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Chart 4  Fernbahnhof fiir Flughafen Miinchen im Querschnitt (E ntwurf der VIEREGG-ROSSLER GmbH)

Maf3stab 1:250, Blickrichtung von Sudwest nach Nordost

TerminalstraBe Mitte

Neugestaltung
@ K Park vor Hotel
‘ Kempinski

:

I
n K ! FuRgangerebene MAC,
ey Abflug/Ankunft T1, T2

Abbruch/Anpassung
Tiefgarage Kempinski (P26)

VIEREGG
Alle Urheber- und Nutzungsrechte an der vorliegenden Planung verbleiben bei den Autoren, insbesondere die Rechte zur Miinchen, den ’A‘ ROSSLER
planerischen und baulichen érwertung. Andernfalls bedarf es der schriftlichen Zustimmung der Autoren. 29.3.2010 GmbH



Fernbahn-, Regionalbahn- und S-Bahnhof Kéln/Bonn FI ~ ughafen

Quelle: Wikipedia "Bahnhof Kéln/Bonn Flughafen"




Chart 6

Vergleich der Baukosten: Zeitler-Vorschlag

versus bisherige Planung* in Langfrist-Betrachtung

Kosten Zeitler-Vorschl. bisherige Planung

pro km Kosten Kosten Kosten-
Abschnitt, Bauwerk (Mio ) Lange gesaeat Lange gesamt diff.
(in km) (Mio ) (i€km) (Mio ) (Mio ) €
(1) Freising - Flughafen
Tunnel TBM 2-gleisig 60 2,6 156
Tunnel 4-gleisig 150 --- --- 05 75
NBS 2-gleisig 15 44 66
ABS 4-gleisig 20 12 24 6,5 130
Neufahrner Gegenkurve — ---  ---  --- --- 125
Zwischensumme (1): 246 330 84
(2) neuer Flughafenbahnhof
incl. westl. Anbindung 320
Flughafenbahnhof --- --—- 150
Tunnel westl. Vorfeld 60 0,7 42
2 zusétzl. Gleise 15 2,7 41
Uberwerfungen westl.
Bf Besucherpark -- - 30
Zwischensumme (2): 263 320 57
(3) Erdinger Ringschlufl3
bis Ostrand Flughafen
Tunnel 6stl. Vorfeld 80 - - 2,3 184
sonst. Tunnel 60 05 30
NBS 2-gleisig 15 26 39
Zwischensumme (3): 69 184 115
Endsumme: 578 834 256 O

VIEREGG
1‘\ ROSSLER
GmbH

7.5.2010

* Fernbahnhof mit West-
Ost-Ausrichtung, NBS
Neufahrner Gegenkurve,
4-gleisige Ausbaustrecke
von Freising bis Beginn
Neufahrner Gegenkurve
incl. Tunnel in Pulling,
Erdinger Ringschluf3 mit
Tunnel unter den 0stli-
chen Vorfeldern und
Terminalgebauden

NBS oberirdische Neubaustrecke
ABS oberirdische Ausbaustrecke
TBM Tunnelbohrmaschine

Einsparung von rund
30% bei Zeitler-Vorschlag
gegenuber bisheriger
Planung



Chart 7

Nutzen der einzelnen Varianten der Flughafen-Nordos  t-Anbindung laut
Gutachten des StMWVT vom November 2009

Kapitalisierter Nutzen in Mio EUR

282,5

Neufahrner Kurve | Marzlinger Spange, "Sauschwanzle" Marzlinger Spange,
kurz lang

» Die Neufahrner Kurve hat den geringsten Nutzen

VIEREGG
A ROSSLER

\ GmbH

14.5.2010

Quelle: Charts zum Gutachten zur Flughafenanbindung - Verbesserung der Schienenanbindung
des Flughafens Minchen vom 23.11.2009, Seite 13

Rechenweg: Nutzen = Investitionsbedarf gesamt x Nutzen-Kosten-Faktor
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Chart 8

Nutzen und Kosten der einzelnen Varianten der Flugh  afen-Nordost-Anbindung

- Kapitalisierter Nutzen in Mio EUR

- Investitionsbedarf in Mio EUR

565

540

330**
283***
246

128

Neufahrner Kurve Marzlinger |"Sauschwanzle" | Marzlinger Zeitler-Vorschlag***
. , Spange, Spange,
April 2010* mit 4-gl.
Aushai* kurz lang

* Kosten laut Kabinettsvorlage vom April 2010; Nutzen laut Chart 7, errechnet aus den uspringlichen Daten des StMWIVT
vom November 2009, Kosten von 85 Mio EUR (nicht mehr aktuell), Nutzen-Kosten-Faktor 1,5

VIEREGG
** mit mittelfristig erforderlichem 4-gleisigen Ausbau sudlich Freising incl. Tunnel Pulling ’A‘ ROSSLER
*** zusatzlicher Nutzen, z.B. Direktverbindung Freising - Ostbahnhof noch nicht beriicksichtigt GmbH

18.5.2010



Chart 9

Nutzen-Kosten-Faktor der einzelnen Varianten der FIl ~ ughafen-Nordost-Anbindung

Kapitalisierter Nutzen in Mio EUR
Investitionsbedarf in Mio EUR = Nutzen-Kosten-Faktor

1,15**

1,02

Neufahrner Kurve Marzlinger |"Sauschwanzle" | Marzlinger Zeitler-Vorschlag**
: , Spange, Spange,
April 2010  mit 4-gl. F?(urg ?ang
Ausbau*
* mit mittelfristig erforderlichem 4-gleisigen Ausbau sudlich Freising incl. Tunnel Pulling ’A‘ \F\/’ICESR;_GECI;?
GmbH

** zusatzlicher Nutzen, z.B. Direktverbindung Freising - Ostbahnhof noch nicht beriicksichtigt
18.5.2010



